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In totaal 38 rijders reageerden op
het 14e Motorrijdersrapport over
de 500 cc Suzuki T-500 modellen.
Een rapport zo positief, dat wij er
vroeger tijdens onze HBS-tijd on-
middellijk voor zouden hebben
willen tekenen als onze schoolrap-
porten zo mool waren geweest!
Om met de deur in huis te val-
len: Maar liefst 97,3 procent van
de reagerende rijders toonde zich
tevreden over de rij-ervaringen met
de Suzuki T-500, een ongewoon

- hoog percentage, dat t.o.v. de voor-

gaande rijdersrapporten een trots
record betekent. Dat niet minder
dan 81,5 procent zonder aarzeling
te kennen gaf dit merk weer te wil-
len kopen, zal u in verband met het
voorgaande niet verbazen. In een
groot aantal gevallen werd hierbij
voorzichtig gedacht aan de water-
gekoelde 750 cc Suzuki driecilinder,
waar vol blijde verwachting naar
uit gezien werd (en vanzelfspre-
kend naar de Kkostprijs van de
750-3).

De enorme betrouwbaarheid, het
comfort, de uitstekende service en
de perfect georganiseerde onderde-
lenvoorziening van de T-500 wer-
den in de meest juichende en lo-
vende bewoordingen omschreven.
Naast deze punten werd vele malen
de scherpe prijs van f 3999,— ge-
noemd en niet in de laatste plaats
de gunstig geprijsde onderdelen!

Van de 38 Suzuki rijders, voor
wie wij een gemiddelde leeftijd be-
cijfferden van 26 jaar en 4 maanden,
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bleken er elf eigenaar te zijn van
een model uit 1968 (het jaar waar-
in de T-500 geintroduceerd werd),
vier machines dateerden uit 1969,
zeventien uit 1970 en zes machines
werden tenslotte dit jaar aange-
schaft. Van de 38 deelnemende ma-
chines werden er 32 nieuw gekocht
en 6 tweedehands.

In totaal stuurde men een kleine
700.000 km bij elkaar. Het km-ge-
middelde van de deelnemende ma-

chines berekenden wij op 18.363
km. Het grootste aantal km werd
afgelegd door een Limburgse mon-
teur, die op een 1968 Suzuki in to-
taal 53.617 km reed. Een respecta-
bel aantal, te meer daar gedurende
deze afstand fel en snel gereden
werd (kwalificatie C), aan stan-
daardraces deelgenomen werd en
op autowegen waar mogelijk volgas
(circa 185 /uur) gereden werd.

bijzonderheid dient zeker ver-
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Tot de kenmer-
kende eigen-
schappen van
de motor beho-
ren een hori-
zontaal deel-
baar carter en
het bekende
Posi-Force
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Desondanks becijferden wij voor
de T-500 een alleszins aanvaardbaar
gemiddeld benzineverbruik, name-

- lijk 12,6 km/liter. Opgemerkt dient

te worden, dat wat het benzinever-
bruik betreft de typen na 1969 be-
duidend zuiniger zijn geworden dan

de modellen uit de bouwjaren 1968

en 1969. Deze eerste typen van de
T-500 waren voorzien van 34 mm g
Mikuni concentric carburateurs
terwijl de modellen na 1970 afgele-
verd werden met 32 mm ¢ Mikuni’s,
wat een aanmerkelijk gunstiger
verbruik opleverde, terwijl door
een betere afstemming van in- en
uitlaatsysteem niettemin een kleine
vermogenswinst gerealiseerd kon
worden. Een lid van de Suzuki
Club Nederland noemde een aantal
frappante cijfers over het verbruik
van de oude en nieuwe T-500 mo-
dellen. Het wverschil komt het
sterkst naar voren bij rustig toeren,
aldus de briefschrijver. Met de oude

typen haalt men slechts circa 1:13,

terwijl de nieuwere typen bij rus-
tig toeren soms voldoende hebben
aan 1 liter voor een afstand van
24 km! h : |

Het verschil was ook uit het cij-
fermateriaal van dit rijdersrapport

te halen, hoewel niet zo sterk als

bovenstaande cijfers. Uitgaande van
de opgegeven waarden voor het
gemiddelde verbruik berekenden
wij voor de 1968 en 1969 modellen
een waarde van 11,6 km/liter, ter-
wijl de 1970 en 1971 T-500 machi-
nes een gemiddeld verbruik bleken
te hebben van 13,3 km/liter.

Hoewel het instructieboek het ge-
bruik van normale benzine aanbe-
veelt, bleken 4 rijders super benzine
te tanken. In één geval gaf derijder
als motivering hiervoor, dat zijn
Suzuki op super ,rustiger liep”,
terwijl een tweede rijder te kennen
gaf in Nederland super te tanken,
maar in Duitsland (waar het ok-
taangetal van sommige merken ho-
ger is) normale benzine. Een ver-
dere motivering werd niet gegeven.

In alle andere gevallen werd
normale benzine getankt.

Levensduur ketting, achterbahd

Wat de levensduur van de ketting
en de achterband betreft komt de
Suzuki T-500 aan niet al te hoge
waarden, wat overigens in verband
met de opgegeven rijstijlkwalifica-
ties en kruissnelheden niet zo ver-
wonderlijk is. Voor de ‘ketting be-
rekenden wij een gemiddelde le-
vensduur van 9218 km, voor -de
band een levensduur van 8476 km.

In vijf gevallen beschikte men

over twee kettingen. Voor uitsprin-
gende waarden zorgden een 30-
jarige machinist, die bij een Kkm-
stand van 19.575 de ketting nog
steeds niet versleten had, terwijl
een 34-jarige montagelasser het
zekere voor een onzekere nam door
telkens bij 3500 km de ketting zon-
der pardon te vernieuwen.,

Onderhoud, mechanische geluiden

De kwaliteit van lak en chroom
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bleek zeer goed te zijn, hoewel blij-
kens de antwoorden niet meer dan
normaal onderhoud werd gegeven.
In zeven gevallen pleegde men on-
derhoud naar behoefte, terwijl twee

rijders te kennen gaven, dat de

schoonmaakbeurten er nogal eens
bij inschoten. In de overige geval-
len varieerde het aantal onder-
houdsbeurten aan lak. en chroom
van wekelijks tot eenmaal in de
maand. | -

De kwalificatie goed/zeer goed/
uitstekend telden wij maar liefst 29
maal. Twee rijders vergaten deze
vraag te beantwoorden, terwijl 7
rijders onderscheid maakten tussen
de kwaliteit van het lak- en
chroomwerk. Tweemaal vond men
de lak goed en het chroom matig,
tweemaal was men precies de te-
gengestelde mening toegedaan, ter-
wijl 3 rijders zowel de lak als het
chroom matig tot redelijk vonden.

In 17 gevallen vond men de T-500
sedert aankoop een tikkeltje luid-
ruchtiger geworden. De mechani-
sche bijgeluiden werden eensgezind
toegeschreven aan kantelende Zzui-
gers en/of de koppeling. In 21 ge-
vallen vond men de T-500 nog even
mooi lopen. als voorheen.

Weinig bijzondere reparaties

- Uit de anwoorden op vraag 14
konden wij de conclusie trekken dat
de T-500 de meest betrouwbare
motorfiets is die tot dusver in deze
rijdersrapporten aan bod is geweest.
Zeventien van de achtendertig
rijders hadden bij een gemiddelde
km-stand van 18.363 nog geen
enkele bijzondere reparatie behoe-
ven uit te voeren! In het begin van
dit rapport noemden wij u reeds de
1968 Suzuki T-500, die tot dusver

Wie de Suzuki
T-500 in al zijn
pracht en praal
ziet staan, kKan
nauwelijks ge-
loven, dat deze
300 cc twee-
cilinder twee-
“takt van 47 pk,
slechts 3999
gulden hoeft te
kosten. De
goedkope aan-
aanschafprijs
alsmede de
goedkope en
goede onder-~
delenpositie
werd door =
velen Zzeer aan-
lokkelijk ge-
vonden,

53.617 op de teller had gereden,
maar nog nooit los geweest was. De
motor was nog nooit ontkoold, ter-
wijl de krachtbron slechts twee-
maal nieuwe contactpunten en drie-
maal nieuwe bougies gekregen had.
Ook de machine van een 26-jarige
timmerman hield zich voortreffe-
lijk. Na 37.000 km was er nog geen
sleutel op het blok gezet!

Bij de lijst van bijzondere repa-
raties treffen wij diverse malen een
reparatie aan, die duidelijk aan fou-
tief sleutelen, onkunde of nalatig-
heid te wijten was. Bijvoorbeeld de
dealer, die naliet na een cilinder-
revisie de poorten op de juiste wijze
bij te werken, zoals het werkplaats-
handboek duidelijk voorschrijft. Ge-
volg: tot viermaal toe liep de ma-
chine vast, waarna er telkens klak-
keloos nieuwe zuigers gemonteerd
werden! Uiteraard toonde de gedu-
peerde rijder zich niet erg tevreden
over de service en kennis van zijn
dealer. Als bijzondere reparatie
vermeldde men voorts, dat na het
breken van de ketting (wat in veel
gevallen eigen schuld is) eenmaal
de carters vernieuwd moesten wor-
den en eenmaal een nieuw versnel-
lingsbaktandwiel.

Rekening houdend met deze op-
gaven, komt de Suzuki T-500 nog
veel beter uit de bus en zou het
aantal machines waaraan tot dusver
geen bijzondere reparaties werden
uitgevoerd niet 17 maar feitelijk 23
moeten zijn. Verder moeten wij op-
merken, dat een groot aantal van
de als bijzondere reparaties opgege-
ven werkzaamheden, kleine, goed-
kope reparaties betrof. Slechts in
één geval moest er bij een bijzon-
dere reparatie diep in de beurs ge-
tast worden en wel in het geval,
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dat de simmerringen van het kruk-
as-middenlager lekten, waardoor de
olie uit de bak opgestookt werd
(het middenlager wordt gesmeerd
door de transmissie-olie) met als
gevolg een kapotte versnellingsbak.
Overigens kan men dit mankement
vroeg genoeg lokaliseren, want bij

lekke simmerringen van het m1d-
denlager rookt de motor erg uit de
uitlaten.

Als bijzondere reparaties noteer-
den wij voor u: afgebroken binnen-
dempers (6x), uitlaten gescheurd
bij de Ophanglng (5x), rubber ai-
dichtringen uitlaat (3X), nieuwe
zuigers (6x) eenmaal t.g.v. een
vastloper door een lege tank, een-
maal een vastloper t.g.v. lucht in de
olieleiding van de pomp en een-
maal een gat in de zuiger), ge-
scheurde cilinderkoppen (2x), ka-
potte spaken in het achterwiel (3x),
kapotte schokbrekers (1x), een
nieuwe achternaaf (1x), verdroogde
rubber flenzen van carburateurs
naar luchtfilterkast (2x), gescheur-
de inlaatspruitstukken (1x), een ka-
pot versnellingsbaktandwiel (1x)
en tenslotte twee kapotte schakel-
assenr (vertanding weggesleten).

Service en onderdelen: 1009

Wat de service en onderdelenpo-
sitie betreft kregen wij bijna uit-
sluitend twee soorten antwoorden:
ofwel men was zeer tevreden, of-
wel men had geen ervaring wat
deze vragen betreft. Een verdere
aanbeveling lijkt ons overbodig!

In slechts twee gevallen toonde
men zich niet tevreden over het
servicebetoon van de dealer, terwijl
één rijder lang had moeten wachten
op een uitlaatdemper. In alle overi-
ge gevallen werden de service en
onderdelenpositie in alle toonaarden

geprezen., Afgezien van wat kritiek

op de geringe tankinhoud, de open
ketting of een klein trillingsgebied
bij 5000 omw./min. toonden de 38
deelnemers zich enthousiast over de
T-500! De cijfers bewezen dit reeds.
Maar liefst 973% was tevreden
over de T-500, terwijl niet minder
dan 81,5% het merk Suzuki in de
toekomst weer wil kopen!

COEN VERBURG.

750 BSA-TRIUMPH

In het 15e Motorrijdersrapport
komen ditmaal twee merken te-
gelijk aan bod en wel de 750 cc
driecilinders van BSA en
Triumph, die qua constructie in
grote mate identiek =zijn. Het
15¢ Motorrijdersrapport staat
open voor berijders van de 750 cc
Triumph Trident en de 750 cc
BSA Rocket-3, welke machines
vanzelfsprekend aan de limiet
van 10.000 km dienen te voldoen.
Korte, bondige antwoorden met
duidelijke vermelding van merk
en type graag voor dinsdag 10
augustus aan Redactie MOTOR,
Pompstationsweg 7, Den Haag.
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