


Deze nieuwe reeks rijdersrappor-
ten wordt zoals aangekondigd ge-
start met een verslag van de bevin-
dingen van de berijders van de Su-
zuki GT 750. Sinds deze machine in
1971 op de markt gekomen is zijn
er heel wat motorliefhebbers toe
gekomen deze grote tweetakt aan
te schaffen.

Met zijn 67 pk en een top van een
kleine 200 km per uur is het een
aantrekkelijke motorfiets, wvooral
omdat het verder een tot in de per-
fectie uitgevoerde machine is, die
gebouwd schijnt te zijn voor vele
probleemloze Kkilometers rijgenot.
Dit neemt evenwel niet weg, dat er
toch door de inzenders van dit rij-
dersrapport enkele punten van kri-
tiek aangevoerd worden, die mis-
schien in de toekomst verholpen
kunnen worden.

Van de 49 rapporten konden we
er 48 accepteren, want één inzender
had niet de vereiste 10.000 km op
de klok staan en dat is nu eenmaal
een zeer belangrijk punt. Samen
legden deze rijders een afstand af
van 695.963 km en dat is gezien de
recente bouwjaren zeer behoorlijk.
Deze bouwjaren zijn 1971 en 1972,
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maar de meeste inzenders kochten
hun machine pas in de loop van
1972. Dit 1s zeer zwak uitgedrukt,
want om precies te zijn was er
maar €én motorrijder, die de ma-
chine reeds in 1971 kocht. Ondanks
deze recente bouwjaren waren er
diverse rijders die al forse kilome-
terstanden op de klok hadden staan.
Een 21-jarige gereedschapmaker
wist de meeste kilometers af te leg-
gen en zijn klok stond op 24.135,
een pittige afstand voor iemand, die
z1jn fiets in 1972 nieuw kocht. Goe-
de tweede werd dus een 25-jarige
bouwkundig opzichter, die 23.928
km onder de wielen wegdraaide.
Dit zijn de uitersten, maar het gros
van de inzenders weet wel waar-
voor ze deze Japanse fiets aange-
schaft hebben, want een gemiddel-
de km-stand van 14.807 liegt er met
deze recente bouwjaren beslist niet
om.

Toeristisch gebruik

Uit het opgegeven jaargemiddel-
de blijkt duidelijk, dat de grote Su-
zuki uitermate geschikt is voor lan-
ge trips. Dit jaargemiddelde be-
draagt 19.150 km en wordt hoofdza-
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kelijk in lange ritten volgemaakt.
De helft van het aantal  inzenders,
24, rijdt over het algemeen afstan-
den groter dan 100 km, terwijl 9
deelnemers aan dit rapport =zich
meestal beperkten tot korte reizen
op de Suzuki GT 750J. De rest, vijf-
tien in getal, rijdt afwisselend korte
en lange trajecten. Het gebruik van
de duo 1s bij 21 rijders regelmaat,
maar de solorijders slaan @ dit
aantal toch nog met 22 rijders,
terwijl de rest van de rijders de
buddy afwisselend met één of twee
personen bezetten. De machine
wordt i1n het algemeen gebruikt
voor toerwerk, dat dan wel met
hoge snelheden verricht wordt. Be-
zoek aan races en lange trips in de
vakantie worden vermeld als de
doelen van deze kilometervreters.
Het was van te voren wel te ver-
wachten, dat op vraag nummer ze-
ven, of de machine gebruikt wordt
voor het verrijden van races en
sterrendagen, ontkennend beant-
woord zou worden. In all gevallen
werd opgegeven, dat dit inderdaad
niet het geval was. In één geval
had de bezitter van een Suzuki GT
750 toch wel het één en ander aan
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de motor veranderd om hem een
stuk sneller te maken, maar van ra-
cen was het toch nog niet gekomen.
Deze motorfiets heeft om deze re-
den wel een apart plaatsje gekre-
gen in dit rapport, omdat het na-
tuurlijk niet juist is om het bepalen
van gemiddelden bijvoorbeeld een
benzineverbruik van 1 :8 bij de rest
te betrekken.

De kruissnelheden bereikten flin-
ke waarden, want een kruissnelheid
van 190 km/u, die een inzender op-
gaf is toch wel erg hoog. Men moet
hierbij natuurlijk wel de kantteke-
ning maken, dat deze opgaven alle-
maal berusten op tellersnelheden,
die van de absolute waarde behoor-
lijk wat af kunnen wijken. In dit
licht moet men ook de gemiddelde
kruissnelheid van 150,7 km/u zien.
In ieder geval schuwen de bezitters
van een Suzuki GT 750 J de hoge
snelheden niet en dit is toch ook
een compliment voor de fiets zelf te
noemen.

- Accessoires

De aangeschafte extra’s zijn 1n
hoofdzaak onder te verdelen in ar-
tikelen, die gericht zijn op het ver-
hogen van de veiligheid van berij-
der en machine en op snelheid ge-
richte accessoires. Om met dit laat-
ste te beginnen, maar liefst 24 be-
rijders monteerden een sportiever
stuur op hun machine en dit was
gezien de opgegeven kruissnelheden
wel te verwachten, want daar lijkt
het originele stuur iets ongeschikt
voor. Verder vonden tien rijders de
aanschaf van spilegels gewenst; het
omkijken bij} hoge snelheden is iets
waar de meningen nogal over uit-

een lopen, maar we Kkunnen ons
voorstellen, dat diverse rijders het
veiliger vinden om gebruik te ma-
ken van een spiegel voor dit doel.
Eén berijder schafte zich deze attri-
buten aan om de politie op t1jd te
kunnen ontdekken, wat toch een in-
dicatie geeft over het weggedrag
van deze man, dat wel niet altijd
even vlekkeloos zal zijn.

Ter bescherming van hun kostba-
re bezit schaften vele rijders beu-
gels aan om de radiateur en het
carter te beveiligen tegen resp. ste-
nen en eventuele valpartijen. Ook
op het gebiled van de wegligging
werden extra’s gekocht en dit be-
trof vooral andere achterschokdem-
pers, die velen onvoldoende vonden.
Negen rijders besloten tot de aan-
schatf van Koni schokdempers en
constateerden na montage een dui-
delijke verbetering qua wegligging.
De verlichting werd in zes gevallen
uitgebreid met ver- en breedstra-
lers, mistlampen en rode mistlam-
pen achter. Een enkeling vond ook
het volume van de claxon beneden
peil en schafte zich voor het wak-
ker schudden van ingesukkelde au-
tomobilisten een stel luchthoorns
aan. Bagagerekken behoorden ui-
teraard ook tot de accessoilres, die
nogal 1n trek waren, want op een
vakantiereis valt er wel wat mee te
slepen. Eén berijder is kennelijk zo
verzot op z1jn sigaretje, dat hij zon-
der zijn gemiddelde te schaden
hiervan wil genieten. Op de motor
leverde het aansteken van dit ge-

notsmiddel wel eens wat moeilijk-

heden en daarom heeft hij, als ei
van Columbus, een elektrische siga-
rettenaansteker gemonteerd. Twee

bocht.

Links: De Suzuki GT750 bereden in een scherpe

rijders hebben in plaats van het en-
kele kontrolelampje op de vrijloop-
stand op alle versnellingen een
kontrolelampje gemaakt. Wat de
preciese reden voor deze maatregel
1s ontgaat ons een beetje, maar het
zal zijn nut wel hebben. Een zelfge-
maakte oliebadkettingkast was door
een negentienjarige timmerman op
zijn Suzuki geconstrueerd. In één
geval werd nog tot de aanschaf van
een stuurkuip overgegaan.

De Suzuki GT 750 J rijders kozen
als rijstijlkwalificatie over het alge-
meen B, hetgeen een gematigde
maar toch snelle manier van rijden
vertegenwoordigt. Slechts twee rij-
ders vonden rijstijl A op zich van
toepassing, hetgeen rustig is en
twaalf rijders hadden een felle en
snelle rijstijl over zich, C.

Benzineverbruik

Veel Suzuki rijders vinden de
keuze van de soort benzine schijn-
baar een moeilijke zaak getuige de
verschillende antwoorden op de
vraag welke benzine gebruikt werd,
super of normaal. Verreweg de
meesten, 35 rijders, kiezen volgens
ons de goede soort, namelijk nor-
maal. De rest tankt altijd super, dat
een octaangetal heeft dat bij lange
na niet noodzakelijk 1s voor een
tweetakt. Het octaangetal van nor-
male benzine is ongeveer 92 en dat
ligt al belangrijk hoger dan de oc-
taanbehoefte van tweetakten, die
ongeveer bij de 80 punten ligt. Nor-
male benzine dus. Het verbruik van
de GT 750 J ligt gemiddeld op
1:14,0 en dat 1s een waarde, die we
niet verwacht hadden. Het lijkt ons
voor een motorfiets met dergelijke

Boven: De instrumentenpartij van de watergekoelde
Suzuki GT750. Tussen de snelheidsmeter en de toe-
renteller zit de watertemperatuurmeter.
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prestaties beslist aan de lage kant!
Natuurlijk waren er ook hier weer
uitschieters naar boven en naar be-
neden met als uitersten 1: 9,5 van 1e-
mand, die zijn gearing veranderd
heeft een een zeer hoge kruissnel-
heid opgeeft en 1:18,5 van een 22-
jarige loodgieter, die niet zo wild
san het gas schroeft als zijn collega
Suzukirijder. |

Levensduur van ketting en achter-
band

- De rijstijl is voor de ketting van
enorm belang, terwijl ook de aan-
dacht en onderhoud van grote 1n-
vloed zijn op de levensduur van de
ketting. Voor de GT 750 J becijfer-
den we een gemiddelde waarde van
7651 kilometer, voordat de ketting
op was. Uit de opgegeven waarden
blijkt de invloed van de rijstijl on-
dubbelzinnig, want er zijn rijders,
die bij deze gemiddelde waarde al
twee kettingen in de wvuilnisbak
hebben liggen, terwijl de derde al
een goed eind op weg is in de zelf-
de richting. Dit begint zo langza-
merhand op een wegwerpartikel te
lijken. Gelukkig zijn er voor het
gemiddelde ook nog rijders, die het
dubbele aantal kilometers met hun
ketting weten af te leggen en vaak
zijn dit rijders, die twee of meer
kettingen tegelijk in gebruik heb-
ben, d.w.z. met één rijden en de an-
dere een onderhoudsbeurt geven.
Op deze wijze haalt men het hoog-
ste rendement uit de ketting. Een
rijder, die zo handelt haalde 17.000

kilometer met één ketting en een

ander zelfs 19.000. De rijstijl van
deze rijders zal daarbij natuurlijk
ook wel overeenkomen.

De achterbanden zijn op dezelfde
manier zeer onderhevig aan de
stand van het gashandle tijdens het
accelereren en van de topsnelheden.
Het gemiddelde met ongeveer de
zelfde extremen ligt op 8.867 kilo-
meter. Toch liggen de uitersten hier
dichter bijeen dan bij de ketiing-
waarden. Voor de achterband va-
rieert dat van 4.500 tot 17.000 kilo-
meter.

Onderhoud en mechanische bijge-
luiden

Bij het onderhoud, dat door de
meesten vrij regelmatig gedaan
werd, ongeveer 4xX per maand, was
men over het algemeen tevreden
over de kwaliteit van de lak en het
chroom. De lak van het frame werd
echter nog wel eens genoemd als
onvoldoende of soms zelfs slecht.
Verder vond men de toegankelijk-
heid van het motorblok wvoor het
schoonmaken slecht.

Mechanische bijgeluiden werden
door achttien personen waargeno-
men en van deze groep weten
twaalf rijders dit aan het loszitten
van de schotten in de dempers of
van de balanspijpjes van de uitlaat.

Driemaal vond men de koppeling
luidruchtiger geworden, vooral bij
stationair toerental. Twee rijders
vonden de zuigerveren en de Zzul-
gers in de cilinders iets meer lawaai
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Een dubbele schijfrem vormt vaak de voor-
w%rde bij de aankoop van een nieuwe
GT750. -

maken. De rest van de Suzukirij-
ders kon geen verschil horen sinds
men de machine nieuw kocht. Van
de 48 deelnemers kochten 45 rijders
de machine nieuw, en de drie overi-
gen een tweedehands, die echter
nog lage kilometeraantallen op de
klok hadden staan. De gemiddelde

leeftijd van de berijders is 23 jaar

en 4 maanden. De oudste berijder
was 29 jaar (twee stuks) en de

pULT

jongste inzenders waren drie rij-
ders van 19 jaar oud.

Bijzondere reparaties
Van de inzenders hebben zeven-

tien rijders geen enkele bijzondere

reparatie uit laten voeren. Van de
overigen hebben zes rijders moel-
lijkheden gehad met de uitlaten,
hetzij met de binnendempers, die
lostrilden of met de balanspijpen
tussen de uitlaatpijpen in. Deze laat-
sten vormden voor sommigen een
bron van ergernis en op. vele ma-
nieren werd dan ook gepoogd om
dit euvel te verhelpen, maar vrijwel
zonder resultaat op de lange duur.
Twee rijders hadden problemen
met de ontsteking en bij €één van hen
was de oorzaak een lekke simmer-
ring aan de ontstekingszijde. De dy-
namo gaf bij negen rijders moel-
lijkheden en bij sommigen van hen
kon deze kwaal, die veelal kapotte
ankers of rotors betrof (niet hele-
maal duidelijk werd wat het pre-
cies betrof, omdat bij een wissel-
stroomdynamo de ankerwikkelin-
gen stilstaan) niet in één keer op-
gelost worden, want één berijder
had tot driemaal toe met dit pro-
bleem te maken. Ook had iemand
last van snel afslijtende koolborstels
(afbrokkelen). .

Een probleem, dat misschien wel
het meest ernstige is, is dat van de
waterlekkage in de versnellingsbak.
Zes inzenders hadden met dit euvel
te kampen en bij navraag bij de
importeur blijkt dit inderdaad bij
de eerste typen voorgekomen te
zijn, maar de nieuwe exemplaren
zijn nu van deze kwaal gevrij-
waard. Het lekken komt doordat de

Ghost-view van de watergekoelde drie-
cilinder tweetakt.
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- Uw korte en kernachtige ant-

MOTOR, Pompstationsweg 7,
"l Den Haag. | [

passing op het horizontaal gedeelde

carter niet helemaal -honderd pro-
cent was. Het koelwater van de mo-
tor kon tussen beide helften door
naar de versnellingsbak lopen.
Andere moeilijkheden met de
watergekoelde Suzuki waren: gat in
de middelste zuiger (1x); gebroken
spaken in het achterwiel, tot twee-
mal toe; lekke koppakking (1x):
gebroken toerentellerkabels (4x):
versnellingsbaklager (1x): Kick-
starter komt niet meer terug (1x):
radiateursteunen afgebroken (1x):

gescheurde gasschuif en carbura-

teurhuis uitgeslepen (1x); naaldla-
ger van de krukas kapot (1x): ket-

ting niet in lijn (1x); koppeling

rammelde (2x); gietgal in cilinder
(1X). |

Door het ontbreken van de nodi-
ge concrete opgaven over de tijds-
duur van de reparaties en de pre-

~ clese kosten ervan, was het vrijwel

onmogeli}k om de aangekondigde
kengetallen uit te rekenen, maar het
gaf ons toch een goed beeld van de

service van de dealer en de impor-
teur. Bovengenoemde bijzondere -

reparaties werden voor het over-
grote deel als garantiegeval behan-
deld. Vier inzenders waren door
moellijkheden hierover niet tevre-
den over hun dealer, maar de Suzu-
kirijders waren unaniem in hun te-
vredenheid over de importeurs. Ook
de onderdelenpositie van laatstge-
noemde vond men zeer goed.

‘Plussen en minnen

Als pluspunten kwamen over het
algemeen naar voren, de soepele
motorkarakteristiek, betrouwbaar-
heid, rijcomfort, de stille motor
door de waterkoeling, kortom men
vond het een zeer goede en snelle
toerfiets. Als minpunten kwamen
naar voren, de harde tik bij het
schakelen van één naar twee, de
geringe grondspeling in bochten, te
slap frame en de open ketting.

Op de vraag, weer kopen gaf 68
procent van de inzenders een posi-
tief antwoord, maar velen koppel-
den er de wens aan vast, dat ze

- graag een exemplaar met dubbele

schijfrem wilden kopen. Qok een
oliebadkettingkast stond bij diverse
rijders op het verlanglijstie. Zes
rijders wilden hierna een zware
viertakt kopen en één rijder wilde
eerst de uitslag van dit rijdersrap-
port afwachten.

JAAP DE VISSER

l Volgende ,patiént” in deze l

serie rijdersrapporten: Honda
CB 500, *

woorden graag uiterlijk op 22
met a.s. in bezit van: Redactie
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